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@ Vorrichtung zum Verlegen von Bewehrungsgeweben in Strafcenschichten 

@ 8ei einer Vorrichtung zum Verlegen von Bewehrungsge- 
weben in Streftenschichten, insbesondere in StraRendecken 
zwischen Tragschicht und Deckschicht ist das Gewebe von 
einer quer zur Fahrtrichtung an einer Abrolteinrichtung (20) 
angeordneten Rolle (23) abziehbar. Debet ist der Abrollein- 
richtung (20) ein Spritzgerat (26) Vor- und/oder eine 
Schneid- und/oder Fixiereinrichtung, vorzugsweise eine Na- 
geleinheit (31) nachgeschaltet. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verle- 
gen von Bewehrungsgeweben in StraBenschichten, ins- 
besondere in StraBendecken zwischen Tragschicht und 
Deckschichi, wobei das Gewebe von einer quer zur 
Fahrtrichtung an einer Abrolleinrichtung angeordneten 
Rolleabziehbarist. 

Durch die Entwicklung des StraBenverkehrs wachsen 
die Aufforderungen an die Lebensdauer und die Belast- 
barkeit von StraBenbelagen. Zur Steigerung der Beiast- 
barkeit werden vermehrt hochfeste Gittergewebe als 
Armierung in die bituminosen StraBenbelage einge- 
bracht Die Wirksamkeit dieser Bewehrung hangt von 
der prazisen Verlegung in Bezug auf Spannung, Falten- 
freiheit und Platzierung ab. 

Bislang werden diese Gewebe auch auf groBeren Ra- 
chen. die mit Klebstoff bespritzt sind, im wesentlichen 
von Hand ausgerollt, mit Klebstoff bespritzt und dann 
partiell mit Stahlnageln oder sonstwie fixiert Dabei ist 
es nahezu unvermeidbar, daB Gitterstege zerstort wer- 
den oder unerwunschte Steinchen unter das Gitter ge- 
langen, was wiederum zu spateren Abscherungen fuh- 
ren kann. In all diesen Fallen ist die Wirksamkeit der 
Armierung gemindert. 

Ferner wurde versucht, mit fahrbaren Abwickel- und 
Spritzvorrichtungen die Arbeit zu erleichtern und das 
Verlegen zu homogenisieren. Ein Hauptproblem, nam- 
lich das Verlegen mit vorgegebener Spannung, kann 
hierdurch aber nicht kontrolliert werden. Auch sind die 
einzelnen Arbeitsvorgange nicht miteinander koordi- 
niert 

Eine weitere Problematik besteht darin, daB bislang 
eine semikontinuierliche Beifuhr von heiBer Bitumenmi- 
schung zum Fertiger uber ausgelegte Gewebebahnen 
erfolgen muBte. Dadurch erhohte sich selbstverstand- 
lich die Gefahr der Verschiebungen und Verspannun- 

Eine Vorrichtung der o.g. Art ist in der EP-A 
02 41 803 gezeigt Dort wird eine Bewehrungsbahn mit 
einer Zusatzvorrichtung aufgebracht, welche dem Fahr- 
bahnfertiger aufmontiert ist Damit ist diese Zusatzvor- 
richtung Teil des Fertigers, ihr folgt ein Aufschutten und 
Verdichten der heiBen Bitumenmischung durch den 
Fertiger nach. Diese Verlegeart fuhrt nicht zu einer ho- 
mogenen Spannungsverteilung des Bewehrungsgewe- 
bes. Eine Fixierung oder auch Verklebung, welche bei 
Reparaturen und Fahrbahnerneuerungen unabdingbar 
ist, ist technologisch ausgeschlossen. Bei dem Aufbrin- 
gen der Gewebebahn nach der EP-A 02 41 803 kann 
nicht vermieden werden, daB Mischungsteilchen sto- 
rend unter die Armierung gelangen. Die eigentliche 
Verlegung entzieht sich jeder Kontrolle, es gibt noch 
nicht einmal die Moglichkeit einer visuellen Kontrolle. 
Es kann auch nicht ausgeschlossen werden, daB die wei- 
che, nahezu breiig flieBende Bitumenmischung unter die 
Armierung dringt und diese damit verschoben wird. 
Auch gibt es keine Losung des Problems groBer oder 
kleiner horizontaler Biegungen oder Radien, welche bei 
der Fertigung von StraBenbelagen unabdingbar sind. Es 
muB unfalltrachtig unter der Abrolleinrichtung manuell 
eingeschnitten werden. 

Auch die sich zwangsweise bildenden Oberlappungen 
entsprechend dem vorgegebenen Biegeradius werden 
dem Zufall uberlassen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, eine Vorrichtung zum Verlegen von Beweh- 
rungsgeweben zu schaffen, bei denen eine einwandfreie 



und festgelegte Plazierung in der Matrix erfolgt damit 
die Lebensdauer und Belastbarkeit derartiger armierter 
Schichten wesentlich verbessert wird. 

Zur Losung dieser Aufgabe fuhrt, daB der Abrollein- 
5 richtung ein Spritzgerat vor- und/oder eine Schneid- 
und/oder Fixiereinrichtung, vorzugsweise eine Nagel- 
einheit nachgeschaltet ist. 

Es liegt im Rahmen der Erfindung. daB auch andere 
punktformige Fixierungen des Bewehrungsgewebes auf 
10 der StraBenschicht eingesetzt werden konnen. 

Damit wird in der erfindungsgemaBen Vorrichtung 
zuerst auf eine Tragschicht eine Klebschicht aufge- 
spriiht, danach das Bewehrungsgewebe aufgelegt und 
danach dieses aufgenagelt Dies geschieht voltautoma- 
15 tisch. Sollte ein Einschneiden erforderlich sein, so ist in 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung auch eine entspre- 
chende Schneideinheit vorgesehen. 

Die Abrolleinrichtung weist bevorzugt einen Schlit- 
ten auf, welcher quer zur Fahrtrichtung in Schienen- 
20 streifen verstellbar angeordnet ist. 

Damit kann das Bewehrungsgewebe entsprechend 
den Oberlappungsforderungen seitlich verstellt und ma- 
terialgerecht und wirksam verlegt sowie fixiert werden. 
Als besonders wirkungsvoll hat sich eine an dem 
25 Schlitten befindliche Abzugswalze erwiesen, welche ei- 
nen eigenen Antrieb aufweist. Diese Abzugswalze ist 
uber Andruckschwingen mit dem Schlitten verbunden, 
wobei auch die Andruckschwingen unter einem ent- 
sprechenden Andruck, der beispielsweise hydraulisch 
30 oder pneumatisch erzeugt werden kann, stehen. Bevor- 
zugt besitzt die Abzugswalze eine Profilierung, welche 
dem Gitter des Bewehrungsgewebes entspricht. Durch 
diese Abzugswalze wird gewahrleistet, daB das Beweh- 
rungsgewebe mit einer gewissen Vorspannung auf die 
35 Tragschicht verlegt wird und hierdurch eine Faltenbil- 
dung vermieden ist. 

Wesentlich im Rahmen der vorliegenden Erfindung 
ist, daB samtliche Funktionen der Vorrichtung steue- 
rungstechnisch miteinander gekoppelt sind. Hierzu ist. 
40 eine entsprechende Steuereinheit vorgesehen, welche 
entsprechende Parameter des Bewehrungsgewebes und 
der Verlegebahn beinhaltet bzw. aufnimmt. Beispiels- 
weise wird uber die Umfangsgeschwindigkeit der Ab- 
zugswalze auch die Auftragsmenge des Klebstoffes aus 
45 dem Spritzgerat dosiert Ferner ergeben gespeicherte 
Informationen uber das Gitter des Bewehrungsgewebes 
und die Umfangsgeschwindigkeit der Abzugswalze die 
Bedingungen vor, zu welchem Zeitpunkt die Abrollvor- 
richtung neu bestuckt werden muB. Ferner ergeben In- 
50 formationen uber die zuruckgelegte Strecke entspre- 
chende Vorgaben, wann das Bewehrungsgewebe an im 
voraus festgelegten Stellen mittels der Schneideinrich- 
tung eingeschnitten wird 

Weitere steuerungstechnische Verknupfungen sind 
55 im Rahmen der vorliegenden Erfindung beinhaltet 
Hierdurch kann die Verlegung von Bewehrungsgewebe 
wirtschaftlich, zuverlassig und prazise erfolgen, so daB 
eine optimale Bewehrung mit maximaler Kraftaufnah- 
me und Kraftableitung in dem bituminosen Aufbau gesi- 
60 chert ist Verweil- oder Zwischenzeiten sind nicht erfor- 
derlich. 

Fur die Verlegung in Radien oder Bogen sind im ubri- 
gen zwei Moglichkeit vorgesehen. Zum einen kann die 
gesamte Vorrichtung in radialer Richtung justiert wer- 
65 den. zum anderen gibt die Schneideinrichtung die Mog- 
lichkeit von kontrollierten Einschnitten auf der Seite der 
kleineren Verlegeradien. 

Bevorzugt befinden sich samtliche Aggregate zum 
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Verlegen der Bewehrungsbahn und auch die Steuerein- 
heit an zwei Traversen, welche quasi ein Chassis bilden 
und die gesamte Vorrichtung unabhangig von dem Fer- 
tiger machen. Auf diese Weise ist die Vorrichtung eine 
Einheit fur sich selbst. Bevorzugt besitzt sie ein Kupp- 5 
lungselement, uber das sie dann mit dem Fertiger ver- 
bunden ist. Dabei soli dieses Kupplungselement eben- 
falls in Langsflucht verstellbar sein. 

Die Vorrichtung wird auf der einen Seite von dem 
Kupplungselement gehalten, andererseits stutzt sie sich 10 
uber Rader gegen einen Untergrund ab. Bevorzugt sind 
diese Rader einzeln aufgehangt und separat hohenver- 
stellbar; Damit kann unterschiedlichen Fahrbahnnei- 
gungen Rechnung getragen werden. 

Damit die Befullung des Fertigers mit Bitumenmasse 15 
nicht uber eine bereits verlegte Gewebebahn erfolgt, 
befindet sich erfindungsgemaB zwischen den Traversen 
ein Forderband, welches den Fulltrichter des Fertigers 
mit einem Einfulltrichter verbindet. Dieser Einfulltrich- 
ter befindet sich an der Stirnseite der Vorrichtung und 20 
ist leicht fur einen LKW zuganglich. Es versteht sich von 
selbst, daB hier noch entsprechende Auflaufrollen zum 
LKW hin vorgesehen sein konnen. Unter dem Einfiill- 
trichter ist im Qbrigen ein Schragforderer angeordnet, 
der zum einen dem Austragen der Bitumenmasse aus 25 
dem Einfulltrichter auf das Forderband zum Fulltrichter 
des Fertigers hin dient, zum anderen aber auch der 
Durchmischung der Bitumenmasse in dem Einfulltrich- 
ter selbst. 

Durch die erfindungsgemaBe Vorrichtung erfolgt ein 30 
automatisches Verlegen von Bewehrungsgewebe in ent- 
sprechenden Schichten, wobei dieses Verlegen prazise, 
ohne Faltenbildung erfolgt, so daB die Belastbarkeit und 
Lebensdauer von beispielsweise so gefertigten StraBen- 
belagen wesentlich verlangert ist. 35 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Er- 
findung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels. sowie 
anhand der Zeichnung; diese zeigt in 

Fig. 1 eine schematisch dargestellte Seitenansicht ei- 40 
ner erfindungsgemaBen Vorrichtung zum Verlegen von 
Bewehrungsgeweben in bituminosen Schichten; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Vorrichtung gemaB Fig. 

1. 

GemaB Fig. 1 ist eine erfindungsgemaBe Vorrichtung 45 
P zum Verlegen von einem Bewehrungsgewebe 1 in 
bituminosen Schichten 2 als separate Einheit ausgestal- 
tet, welche uber ein verstellbares Kupplungselement 3 
mit einer nicht naher gezeigten Vorrichtung zum Auf- 
bringen einer Deckschicht beispielsweise eines StraBen- 50 
belages verbunden ist Von diesem, als Fertiger bezeich- 
neten Aggregat ist lediglich ein Fulltrichter 4 teilweise 
angedeutet, der das Ende eines Forderbandes 5 unter- 
greifL Dieses Forderband 5 ist urn zwei Umlenkrollen 8 
und 7 gelegt. welche sich zwischen zwei Traversen 8 und 55 

9 der Vorrichtung P befinden. Diese Traversen 8 und 9 
bilden quasi das Chassis der Vorrichtung P. AuBer an 
dem Kupplungselement 3 stiitzen sie sich noch uber 
Rader 10 und 1 1 ab, welche an entsprechenden Schwin- 
gen 12 und 13 gelagert sind. Jedes Rad 10 bzw. 11 bzw. 60 
deren Schwinge 12 bzw. 13 bildet mit der ihr zugeordne- 
ten Traverse 8 bzw. 9 ein Achsgelenk 14 bzw. 15, wobei 
entsprechende Kraftspeicher zum Abstutzen der Rader 

10 bzw. 1 1 vorgesehen sind. 
Am vorderen Ende der Vorrichtung P in Fahrtrich- 65 

tung x schlieBt an das Forderband 5 ein Schragforderer 
15 an, dessen Forderband 16 sowohl um die Umlenkrol- 
le 7 wie auch um eine weitere Umlenkrolle 17 gelegt ist. 
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Dieses Forderband 15 untergreift einen Einfulltrichter 
18, in den ein nicht naher gezeigter LKW ein entspre- 
chendes Bitumengemisch abladt. Der Schragforderer 15 
bringt dabei dieses Gemisch zur Verteilung in dem Ein- 
fulltrichter 18 und fordert es zum Forderband 5. Uber 
dieses gelangt das Gemisch in den Fulltrichter 4. 

Ober das verstellbare Kupplungselement 3 wird im 
ubrigen die Vorrichtung P gefluchtet oder bei groBen 
Kriimmungsradien beim Aufbringen von StraBenbela- 
gen entsprechend justiert. 

Eine eigentliche Abrolleinrichtung 20 fur das Beweh- 
rungsgewebe weist einen quer zur Fahrtrichtung x ver- 
stellbaren Schlitten auf, der in Schienenstreifen 22 ge- 
fiihrt ist. Durch die Querverstellung des Schlittens 21 
kann die Abrollung des Bewehrungsgewebes t entspre- 
chend den Uberlappungsanforderungen seitlich ver- 
stellt und materialgerecht sowie wirksam verlegt und 
fixiert werden. 

Der Schlitten 21 diem im wesentlichen als Lagerbock 
fur eine Rolle 23. auf welcher das Bewehrungsgewebe 1 
aufgerollt ist. Ferner ist mit ihm uber Andruckschwin- 
gen 24 eine profilierte Abzugswalze 25 verbunden, wel- 
che als Steuerelement fiir das Auflegen des Beweh- 
rungsgewebes auf die bituminose Schicht 2 dient. Fer- 
ner wird das Bewehrungsgewebe 1 durch diese profi- 
lierte Abzugswalze 25 schlupffrei oder auch, wenn ange- 
zeigt, mit Vorspannung auf die als Tragschicht dienende 
bituminose Schicht 2 verlegt. 

Der Abrolleinrichtung 20 ist ein Spritzgerat 26 vorge- 
schaltet, aus welchem vor dem Auflegen des Beweh- 
rungsgewebes 1 ein Klebstoff, eine Bitumenschlemppe 
od. dgl. aus einem Tank 27 uber entsprechende Dusen 
28 auf die Tragschicht 2 aufgebracht wird. Bevorzugt 
wird die aus dem Spritzgerat 26 aufgebrachte Auftrags- 
menge des Klebers entsprechend der Umfangsge- 
schwindigkeitsvorgabe der profilierten Abzugswalze 25 
dosiert. Geregelt wird dies uber eine zentrale Steuerein- 
heit 30, welche bevorzugt einen Mikroprozessor bein- 
haltet, der die gesamten Funktionen der Vorrichtung P 
steuert und miteinander koordiniert. 

Der profilierten Abzugswalze 25 ist in Fahrtrichtung 
eine Schneid- und Nageleinheit 31 nachgeschaltet, wel- 
che uber eine Hydraulikleitung 32 mit der Steuereinheit 
30 verbunden ist. Der endgultigen Fixierung des Beweh- 
rungsgewebes 1 dient ein Nagelgerat 33, wobei die Na- 
gelabstande ebenfalls durch die zentrale Steuereinheit 
30 vorgegeben sind. 

Bei Verlegearbeiten auf einer Tragschicht 2 mit klei- 
neren Biegeradien nimmt eine Schneideinrichtung 34 an 
bestimmten, ebenfalls von der Steuereinheit 30 vorge- 
gebenen Stelle Einschnitte in das Bewehrungsgewebe 1 
vor. 

Die Anordnung der Abrolleinrichtung 20 gewahrlei- 
stet im ubrigen, daB ein Wechsel der Rolle 23 auch 
wahrend der Verlegearbeit durch Einsatz einer vorge- 
haltenen bestuckten Abrolleinrichtung ohne Unterbre- 
chung stattfinden kann. 

Patentanspruche 

I. Vorrichtung zum Verlegen von Bewehrungsge- 
weben in StraBenschichten, insbesondere in Stra- 
Bendecken zwischen Tragschicht und Deckschicht, 
wobei das Gewebe von einer quer zur Fahrtrich- 
tung an einer Abrolleinrichtung angeordneten Rol- 
le abziehbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Abrolleinrichtung (20) ein Spritzgerat (26) vor- 
und/oder eine Schneid- und/oder Fixiereinrichtung, 
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vorzugsweise eine Nageleinheit (31) nachgeschal- 
tet ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Abrolleinrichtung (20) einen 
Schlitten (21) aufweist welcher quer zur Fahrtrich- 5 
tung (x) in Schienenstreifen (22) verstellbar ange- 
ordnet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB mit dem Schlitten (21) uber Andruck- 
schwingen (24) eine profiiierte Abzugswalze (25) 10 
verbunden ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Abzugswalze (25) angetrieben ist 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Abzugswalze (25) eine 15 
Profilierung entsprechend der Verzahnungslehre 
nach dem Gitter des Bewehrungsgewebes aufweist 

6. Vorrichtung nach wenigstens einem der Ansprii- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Einheit 
(31) ein Nagelgerat (33) und/oder eine Schneidein- 20 
richtung (34) aufweist 

7. Vorrichtung nach wenigstens einem der Ansprii- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet daB die Funk- 
tion von Abrolleinrichtung (20) und hier besonders 
von der Abzugswalze (25), von Spritzgerat (26) so- 25 
wie Schneid- und/oder Nageleinheit von einer 
Steuereinheit (30) in Abhangigkeit voneinander 
und von Gitterparametern des Bewehrungsgewe- 
bes gesteuert sind. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB die Steuereinheit (30), Abrolleinrich- 
tung (20), Spritzgerat (26) und/oder Schneid- und/ 
oder Nageleinheit (33, 34) an Traversen (8, 9) ange- 
ordnet sind und mit diesen eine separate Einheit 
bilden. 35 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zum Ankoppeln an einen nachfolgen- 
den Fertiger ein beidseitiges, verstellbares Kupp- 
lungselement (3) vorgesehen ist 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 40 
gekennzeichnet daB die Traversen (8, 9) auf Radern 
(10, 11) ruhen, wobei die Radaufhangungen einzeln 

in der Hohe und in Laufrichtung steuerbar sind. 

1 1. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet daB zwischen den Traver- 45 
sen (8, 9) ein Forderband (5) zum Transport von 
Bitumenmasse od.dg1. von einem Einfulltrichter 
(18) zu einem Fulltrichter(4)des Fertigers angeord- 
net ist 
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